
BẢO HIỂM - TÁI BẢO HIỂM
N E W S L E T T E R  2 0 2 3 - 0 2

BẢN TIN

VINARE 
ĐỒNG HÀNH CÙNG MỘT NỀN KINH TẾ 
PHÁT TRIỂN BỀN VỮNG 

ác doanh nghiệp trong nền kinh tế đang đối mặt với ngày càng nhiều rủi ro chuyển 
đổi, từ việc biến đổi khí hậu làm gia tăng tần suất và mức độ nghiêm trọng của các 
thảm họa thiên tai, đến việc chuyển sang nền kinh tế ít ô nhiễm hơn, ít carbon 

hơn. Một trong những giải pháp để giảm thiểu rủi ro loại này là cần tích hợp chiến lược 
biến đổi khí hậu vào hoạt động kinh doanh và tăng cường quản trị các yếu tố môi trường và  
xã hội (ESG).

C



VINARE ĐỒNG HÀNH CÙNG THỊ TRƯỜNG BẢO HIỂM  
VÀ NỀN KINH TẾ TRONG QUÁ TRÌNH CHUYỂN ĐỔI CARBON

MÙA TÁI TỤC 2024 VÀ XU HƯỚNG ESG

Khi quá trình chuyển đổi sang hướng phát thải carbon 
ròng bằng 0 bắt đầu diễn ra mạnh mẽ và cùng với sức ép 
giảm thiểu phát thải carbon, nhu cầu bảo hiểm – tái bảo 
hiểm cho các rủi ro liên quan đến công nghệ carbon thấp 
– như xe điện, nhà máy năng lượng mặt trời, trang trại điện 
gió và thu hồi, lưu trữ carbon – đang ngày càng gia tăng.

Để đáp ứng nhu cầu này cần có sự chung tay của cả thị 
trường bảo hiểm và tái bảo hiểm. Các nhà tái bảo hiểm 
giúp cung cấp năng lực bảo hiểm để thị trường bảo hiểm 
đáp ứng được nhu cầu gia tăng. Trên thực tế, các doanh 

nghiệp tái bảo hiểm đang là một lực lượng quan trọng 
đóng góp vào quá trình giảm thiểu carbon của nền kinh 
tế các nước. Rất nhiều nhà tái bảo hiểm quốc tế lớn đã ký 
vào “Sáng kiến bảo hiểm Net Zero” của Liên Hợp Quốc. Ở 
cấp độ khu vực, các công ty tái bảo hiểm thuộc sở hữu của 
nhà nước sẽ tuân thủ việc giảm khí thải carbon mà chính 
phủ đã cam kết.

VINARE, với vị thế là nhà tái bảo hiểm quốc gia, đang trao 
đổi tích cực với các bên chuyên môn trong việc thúc đẩy 
sự chuyển đổi này. Trong chiến lược ESG của mình, đối với 
hoạt động nghiệp vụ, cung cấp năng lực cho các dự án 
điện tái tạo và các hoạt động sản xuất, kinh doanh thân 
thiện với môi trường được coi là ưu tiên hàng đầu song 
song với việc giảm dần tỷ trọng bảo hiểm cho các nhà 
máy/dự án nhiệt điện sử dụng nhiên liệu hóa thạch, đồng 
thời phát triển các sản phẩm bảo hiểm theo tham số nhất 
là trong lĩnh vực nông nghiệp xanh. VINARE chính thức kết 
hợp khung ESG vào quy trình ra quyết định đối với hoạt 
động đầu tư và thực hiện chiến lược đầu tư xanh. Đối với 
hoạt động vận hành, VINARE ưu tiên chuyển đổi kỹ thuật 
số trong vận hành văn phòng để giảm việc tiêu thụ giấy, 
giảm bớt tiêu thụ điện, nước cũng như đẩy mạnh sử dụng 
các sản phẩm tái chế. VINARE cam kết thường xuyên giám 
sát việc thực hiện các kế hoạch hành động ESG đã đề ra 
đồng thời công bố thông tin một cách công khai và đầy đủ 
về kết quả thực hiện trong Báo cáo phát triển bền vững.

Đúng như các dự báo được đưa ra trong các cuộc trao đổi 
tại SIRC 2023, xu hướng thị trường thắt chặt (hardening) 
vẫn tiếp tục tiếp diễn trong mùa tái tục 1.1.2024. Mặc dù trên 
thực tế gần như không có sự điều chỉnh nới lỏng lớn nào 
về điều kiện cung cấp, tuy nhiên thị trường đã có sự linh 
động nhất định, đặc biệt với các hợp đồng không chịu tổn 
thất nào. Nguồn cung năng lực tái bảo hiểm trên thị trường 
không thiếu, tuy nhiên các nhà tái bảo hiểm đã tiếp tục 
đặt yếu tố lợi nhuận lên ưu tiên hàng đầu. Trong mùa tái 
tục 1.1.2024 mối quan ngại về lạm phát không còn chủ đạo 
như trong năm 2023 tuy nhiên đây vẫn là yếu tố quan trọng 
hàng đầu về trách nhiệm hợp đồng và bồi thường. Rủi ro 
thứ phát (secondary perils), rủi ro về đình công, bạo động 
(SRCC) và các rủi ro khác chưa được mô hình hóa tiếp tục là 
tâm điểm chú ý của các nhà tái bảo hiểm. Phí các hợp đồng 
phi tỷ lệ bảo vệ cho sự kiện (Cat XOL) đã có sự điều chỉnh 
tăng tương đối trong mùa tái tục vừa qua do quan ngại về 
sự tiếp tục gia tăng của các rủi ro này trong năm 2024. 

Một trong những chủ đề trọng tâm khác của SIRC 2023 
chính là phản ứng của ngành bảo hiểm đối với biến đổi khí 
hậu. Các cuộc thảo luận xung quanh vấn đề biến đổi khí 

hậu đã tăng lên đáng kể trong vài năm qua, cùng với nhận 
thức ngày càng gia tăng về vai trò của ngành bảo hiểm 
trong việc thúc đẩy quá trình chuyển đổi năng lượng. Các 
yếu tố rủi ro ESG gắn liền trực tiếp với hoạt động của ngành 
tái bảo hiểm. Một mặt, tái bảo hiểm có trách nhiệm cung 
cấp sự bảo vệ về tài chính cho các cá nhân, doanh nghiệp 
và xã hội trước nhiều rủi ro ESG, mặt khác, hoạt động kinh 
doanh tái bảo hiểm cũng bị ảnh hưởng trực tiếp bởi các 
yếu tố ESG cũng như phải chịu những kỳ vọng lớn hơn từ 
các nhà đầu tư, cơ quan quản lý và các bên liên quan khác 
về các chính sách liên quan đến ESG. Trước mắt, các nhà 
tái bảo hiểm đã tiếp tục đưa ra những thay đổi trong chính 
sách khai thác của mình theo hướng hạn chế, thậm chí 
dừng cung cấp năng lực tái bảo hiểm cho các rủi ro có tác 
động xấu đến môi trường (nhà máy điện than, mỏ than…), 
chuyển hướng sang cung cấp năng lực bảo hiểm cho các 
dự án năng lượng điện tái tạo và tích cực nghiên cứu đưa 
ra các ý tưởng sản phẩm bảo hiểm sáng tạo, thân thiện với 
môi trường. Về lâu dài, việc thực hiện các cam kết ESG của 
các công ty tái bảo hiểm cần có sự đồng hành và hỗ trợ 
của cơ quan quản lý, các tổ chức có liên quan cũng như sự 
cộng tác từ toàn thị trường bảo hiểm/tái bảo hiểm.
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TÌNH HÌNH THỰC HIỆN  
THÔNG TƯ 70/2022/TT-BTC

Kể từ khi Thông tư số 70/2022/TT-BTC quy định về Quản 
trị rủi ro, Kiểm soát nội bộ và Kiểm toán nội bộ được ban 
hành vào ngày 16/11/2022, các doanh nghiệp bảo hiểm 
trên thị trường đã có thời gian hơn một năm nghiên cứu và 
triển khai xây dựng.

Đây là một quy định thật sự cần thiết trong quá trình nâng 
cao chất lượng thị trường bảo hiểm Việt Nam nhất là trong 
bối cảnh khuôn khổ pháp lý về hoạt động bảo hiểm đã 
được Chính phủ nâng lên một tầm cao mới để thu hút đầu 
tư nước ngoài cũng như thực hiện các cam kết quốc tế 
của Việt Nam tại WTO và các hiệp định thương mại khác 
trong lĩnh vực dịch vụ bảo hiểm. Khi quy mô và tốc độ tăng 
trưởng của các doanh nghiệp ngày càng cao, các sản 
phẩm bảo hiểm ngày càng phức tạp, mức độ cạnh tranh 
dịch vụ ngày càng lớn thì các doanh nghiệp càng cần phải 
hoàn thiện khung quản trị trong đó không thể thiếu chính 
sách, quy định cho các bộ phận làm nhiệm vụ kiểm soát 
phối hợp với các phòng ban nghiệp vụ triển khai hoạt 
động kinh doanh, tăng cường kiểm soát rủi ro của doanh 
nghiệp. Ngoài ra, các bộ phận này còn phải đóng vai trò 
độc lập nhất định để thực hiện vai trò giám sát, báo cáo 
cho Ban Điều hành, Hội đồng quản trị và Cơ quan quản 
lý trong trường hợp phát hiện các sai sót, sai phạm trong 
hoạt động kinh doanh, đặc biệt là những sai sót, sai phạm 
mang tính chất cố ý. 

Trong hơn một năm qua, Cục Quản lý, Giám sát bảo hiểm 
Bộ Tài chính đã nhiều lần có văn bản nhắc nhở các doanh 
nghiệp về việc triển khai thực hiện Thông tư này, tuy nhiên 
còn khá nhiều doanh nghiệp vẫn còn trong giai đoạn 
nghiên cứu, xây dựng mà chưa được nội bộ thông qua để 
đưa vào áp dụng. Tại Hội thảo tập huấn quy định chung 
về Luật Kinh doanh bảo hiểm, Nghị định số 46/2023/NĐ-
CP, Thông tư số 67/2023/TT-BTC và Thông tư số 70/2022/ 
TT-BTC ngày 28/11/2023 vừa qua một số ý kiến cho rằng 
việc thực hiện và báo cáo liên quan đến Thông tư này chỉ 
bắt buộc từ 01/01/2028 như quy định tại điểm 2, Điều 156 
Luật Kinh doanh bảo hiểm 2022, tuy nhiên trong phiên hỏi 
đáp tại Hội thảo, đại diện Cục Quản lý, Giám sát bảo hiểm 
khẳng định các doanh nghiệp cần phải xây dựng và thực 
hiện các chức năng nhiệm vụ liên quan đến Quản trị rủi 
ro, Kiểm soát nội bộ và Kiểm toán nội bộ đồng thời nộp 
báo cáo quản trị rủi ro theo mẫu quy định tại Thông tư 
70/2022/TT-BTC bắt đầu từ năm 2023. 

Cũng tại Hội thảo, Cục Quản lý, Giám sát bảo hiểm Bộ Tài 
chính cho biết, cơ quan này đang hoàn thiện dự thảo Nghị 
định về xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực kinh 
doanh bảo hiểm để hoàn thiện khung pháp lý. Định hướng 
chung của Nghị định xử phạt là nâng mức xử phạt ngoài 
việc xử phạt bằng tiền có thể đi kèm với các biện pháp như 
tạm đình chỉ giấy phép kinh doanh nhằm đảm bảo tính 
nghiêm minh, kỷ luật trên thị trường bảo hiểm.
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Ngày 06/09/2023, Chính phủ đã ban hành Nghị định 67/2023/NĐ-CP (Nghị định 67) quy định về bảo hiểm 
bắt buộc của chủ xe cơ giới, bảo hiểm cháy nổ bắt buộc, bảo hiểm bắt buộc trong hoạt động đầu tư xây 
dựng. Nghị định 67 đã kế thừa và hoàn thiện quy định pháp luật hiện hành đối với các loại hình bảo hiểm 
bắt buộc này. Đối với bảo hiểm cháy nổ bắt buộc, Nghị định 67 có một số thay đổi chính như sau:

Nghị định số 67/2023/NĐ-CP Nội dung điều chỉnh

Điều 26. Mức phí bảo hiểm và mức khấu trừ bảo hiểm

1. Đối với cơ sở có nguy hiểm về cháy, nổ (trừ cơ sở hạt nhân) có tổng số tiền 
bảo hiểm của các tài sản tại một địa điểm dưới 1.000 tỷ đồng: Mức phí bảo 
hiểm và mức khấu trừ bảo hiểm quy định tại khoản 1 Mục I Phụ lục II và khoản 
1 Mục II Phụ lục II ban hành kèm theo Nghị định này.
Căn cứ vào mức độ rủi ro của đối tượng bảo hiểm, doanh nghiệp bảo hiểm 
được điều chỉnh tăng hoặc giảm phí bảo hiểm tối đa 25% tính trên phí  
bảo hiểm.

Bổ sung quy định cho phép  
doanh nghiệp bảo hiểm được điều 
chỉnh tăng hoặc giảm tối đa 25% trên 
phí bảo hiểm.

2. Đối với cơ sở có nguy hiểm về cháy, nổ có tổng số tiền bảo hiểm của các tài 
sản tại một địa điểm từ 1.000 tỷ đồng trở lên (trừ cơ sở hạt nhân):
Doanh nghiệp bảo hiểm và bên mua bảo hiểm có thể thỏa thuận mức phí bảo 
hiểm và mức khấu trừ bảo hiểm trên cơ sở bằng chứng chứng minh doanh 
nghiệp, tổ chức bảo hiểm nước ngoài đứng đầu nhận tái bảo hiểm xác nhận. 
Doanh nghiệp, tổ chức bảo hiểm nước ngoài đứng đầu nhận tái bảo hiểm và 
doanh nghiệp, tổ chức bảo hiểm nước ngoài nhận tái bảo hiểm từ 10% tổng 
mức trách nhiệm của mỗi hợp đồng tái bảo hiểm phải đáp ứng quy định tại 
khoản 9 Điều 4 Nghị định này. Trong mọi trường hợp, mức phí bảo hiểm 
không được thấp hơn mức phí bảo hiểm tương ứng với 1.000 tỷ đồng nhân 
(x) 75% tỷ lệ phí bảo hiểm quy định tại khoản 1 Mục I Phụ lục II ban hành 
kèm theo Nghị định này.

Mức phí bảo hiểm tối thiểu tương ứng 
1.000 tỷ đồng nhân (x) 75% tỷ lệ phí 
bảo hiểm quy định.

Điều 27. Giấy chứng nhận bảo hiểm

1. Doanh nghiệp bảo hiểm phải cấp Giấy chứng nhận bảo hiểm cháy, nổ bắt buộc 
cho bên mua bảo hiểm. Giấy chứng nhận bảo hiểm cháy, nổ bắt buộc do doanh 
nghiệp bảo hiểm chủ động thiết kế và phải bao gồm các nội dung sau đây:
Mã số, mã vạch được đăng ký, quản lý và sử dụng theo quy định của pháp 
luật để lưu trữ, chuyển tải và truy xuất thông tin định danh doanh nghiệp 
bảo hiểm và định danh sản phẩm bảo hiểm cháy, nổ bắt buộc.

Bổ sung thêm mã số, mã vạch trên 
Giấy chứng nhận bảo hiểm

Điều 28. Nguyên tắc bồi thường bảo hiểm

1. Khi xảy ra tổn thất, bên mua bảo hiểm lập tức thông báo ngay cho doanh 
nghiệp bảo hiểm bằng các phương tiện thông tin liên lạc, sau đó trong thời 
hạn 14 ngày kể từ ngày xảy ra tổn thất đối với cơ sở có nguy hiểm về cháy, nổ 
phải thông báo bằng văn bản cho doanh nghiệp bảo hiểm.

Bổ sung quy định về trách nhiệm 
thông báo tổn thất của bên mua  
bảo hiểm.

3. Giảm trừ tối đa 20% số tiền bồi thường bảo hiểm trong trường hợp cơ sở có 
nguy hiểm về cháy, nổ không thực hiện đầy đủ, đúng thời hạn các kiến nghị 
tại Biên bản kiểm tra an toàn về phòng cháy, chữa cháy của cơ quan Công an 
có thẩm quyền, dẫn đến tăng thiệt hại khi xảy ra cháy, nổ.

Tăng mức chế tài từ 10% lên tối đa là 
20%

TÁC ĐỘNG CỦA NGHỊ ĐỊNH 67/2023/NĐ-CP  
VỀ BẢO HIỂM CHÁY, NỔ BẮT BUỘC  
ĐẾN THỊ TRƯỜNG BẢO HIỂM TÀI SẢN VIỆT NAM
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PHẢN ỨNG CỦA CÁC NHÀ TÁI BẢO HIỂM QUỐC TẾ  
VỚI NHỮNG THAY ĐỔI TRONG NGHỊ ĐỊNH 67/2023/NĐ-CP

Trong mùa tái tục hợp đồng 1.1.2024, các nhà tái bảo hiểm quốc tế đứng đầu 
trên thị trường đã đưa ra các thông điệp rất rõ khi quy định điều kiện khai 
thác tối thiểu áp dụng cho tất cả các nhóm rủi ro trong các hợp đồng tái bảo 
hiểm cố định nghiệp vụ tài sản, cụ thể: 

• Phí bảo hiểm tính bằng tỷ lệ phí bắt buộc nhân số tiền bảo hiểm thực tế. 

• Giảm năng lực tái bảo hiểm cố định khi tỷ lệ phí các rủi ro nhóm 1-3 
không đảm bảo tỷ lệ phí quy định tại bảng tỷ lệ phí bảo hiểm cháy nổ bắt 
buộc ban hành kèm Nghị Định 67.

• Không cung cấp năng lực tái bảo hiểm cố định đối với các rủi ro nhóm 
4-5-6 khi tỷ lệ phí không đảm bảo tỷ lệ phí quy định tại bảng tỷ lệ phí bảo 
hiểm cháy nổ bắt buộc ban hành kèm Nghị Định 67.

Với những thay đổi tích cực của Nghị định 67/2023/NĐ-CP cùng với sự 
chung tay của các doanh nghiệp bảo hiểm, các doanh nghiệp tái bảo hiểm 
sẽ biến thách thức thành cơ hội và thị trường bảo hiểm tài sản sẽ tiếp tục 
phát triển bền vững.

Thị trường tái bảo hiểm ngày một khó khăn, 
xu hướng “cứng” vẫn tiếp tục duy trì trong 
mùa tái tục 2024. Tình hình lạm phát, các 
tổn thất thiên tai ngày càng phức tạp, khó 
lường khiến cho cách nhìn của các nhà tái 
bảo hiểm quốc tế ngày một thận trọng hơn, 
không mặn mà với các hợp đồng tỷ lệ, đặc 
biệt là hợp đồng tái bảo hiểm tỷ lệ tài sản. 
Bên cạnh đó, yêu cầu về lãi nghiệp vụ của 
nhà tái bảo hiểm cũng ngày một cao hơn. 
Ngay sau khi Nghị Định 67 ra đời và có hiệu 
lực, các nhà tái bảo hiểm hàng đầu trên thị 
trường đã có những thông báo cập nhật 
quy định mới của Nghị định 67 vào các hợp 
đồng tái bảo hiểm cố định, trong đó yêu 
cầu không giảm phí trên biểu phí cháy nổ 
bắt buộc đối với rủi ro cao nhóm 4-5-6 (da 
giày, dệt may, gỗ ….)

TÁC ĐỘNG CỦA NGHỊ ĐỊNH 67/2023/NĐ-CP ĐẾN THỊ TRƯỜNG 
BẢO HIỂM TÀI SẢN VIỆT NAM

Trên cơ sở thống kê theo năm hợp đồng đầy đủ, tỷ lệ kết hợp (Combined 
ratio) nghiệp vụ bảo hiểm tài sản chung của thị trường Việt Nam trong 10 
năm gần đây lên tới trên 90% (chỉ tính các chi phí khai thác gốc khoảng 25%), 
theo đó các doanh nghiệp bảo hiểm và tái bảo hiểm gần như chắc chắn lỗ ở 
nghiệp vụ này nếu phí bảo hiểm chung toàn thị trường giảm thêm 10% so với 
mức hiện tại. Để đáp ứng mục tiêu phát triển bền vững, vừa gia tăng thị phần 
vừa hướng tới lợi nhuận nghiệp vụ vốn đã là bài toán khó giải với các doanh 
nghiệp bảo hiểm, nay dự báo sẽ còn gặp nhiều khó khăn hơn.

Biểu phí bảo hiểm cháy nổ bắt buộc theo Nghị định 67 không có quá nhiều thay đổi so với Nghị định cũ - NĐ97/2021/NĐ-CP. 
Tuy nhiên, với quy định mới cho phép tăng/giảm phí tối đa 25% trên phí bảo hiểm đối với các dịch vụ có số tiền bảo hiểm dưới 
1.000 tỷ đồng còn phí bảo hiểm tối thiểu cho các dịch vụ có số tiền bảo hiểm trên 1.000 tỷ cũng giảm từ 100% xuống còn 75% 
tỷ lệ phí bảo hiểm quy định nhân với 1.000 tỷ đồng sẽ khiến cho thị trường bảo hiểm tài sản vốn dĩ luôn cạnh tranh thêm phần 
khốc liệt hơn khi sức ép từ bên mua bảo hiểm luôn yêu cầu giảm tối đa trong phạm vi Nghị định cho phép, gần như không 
hoặc ít quan tâm tới đặc điểm riêng của đối tượng bảo hiểm, chất lượng rủi ro,…. Điều này dẫn tới tỷ lệ phí trung bình toàn 
nghiệp vụ sẽ có xu hướng giảm.

Ngoài ra, Nghị định 67 
cũng điều chỉnh tỷ lệ phí 
bảo hiểm cháy nổ bắt 
buộc của một số cơ sở 
có nguy hiểm về cháy - 
nổ, cụ thể như sau:

• Công trình tàu điện ngầm: 0,12% (điều chỉnh từ 0,1%)

• Nhà máy đóng tàu, sửa chữa tàu, nhà máy sửa chữa, bảo dưỡng máy bay: 0,2% (bổ sung mới)
• Cơ sở sản xuất dệt may: 0,25% (điều chỉnh từ 0,2%) 

• Bao bì carton, bao bì công nghiệp: 0.35% (điều chỉnh từ 0,2%)

• Trạm biến áp có điện áp từ 110 kv trở lên: 0,2% (bỏ quy định về đường dây truyền tải điện)

• Kho bông vải sợi, len dạ, sản phẩm dệt (Kho độc lập, không nằm trong phạm vi nhà máy, cơ sở 
có hoạt động sản xuất): 0,25% (điều chỉnh từ 0,2%)
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ASEAN hiện đang được xem là một trong những khu vực 
kinh tế phát triển năng động nhất trên thế giới với quy mô 
kinh tế đạt hơn 3,2 nghìn tỷ USD và nếu xét ASEAN là một 
thị trường hợp nhất thì khu vực này đang là nền kinh tế 
lớn thứ 5 thế giới. ASEAN cũng hiện là một trong những 
điểm đầu tư hấp dẫn nhất với các nhà đầu tư quốc tế. Bên 
cạnh các yếu tố về chi phí lao động và lực lượng lao động 
trẻ, sự ổn định chính trị, cải tiến công nghệ… việc cam kết 
và năng lực của các quốc gia ASEAN về vấn đề ESG được 
xem là một trong những xu hướng chính để thúc đẩy tăng 
trưởng và đầu tư tại khu vực. Các nước ASEAN đang sẵn 
sàng cho những thành công bền vững với những kỳ vọng 
tích cực về tương lai kinh tế và đầu tư trên cơ sở phát triển 
bền vững. Theo Thỏa thuận Paris trong khuôn khổ của 

Công ước khung của Liên hợp quốc về biến đổi khí hậu 
(UNFCCC) được 196 quốc gia thành viên Liên hợp quốc 
thông qua vào năm 2015, ASEAN hiện là một trong những 
khu vực đưa ra cam kết mạnh mẽ nhất đối  với việc giải 
quyết các vấn đề biến đổi khí hậu và hướng tới mục tiêu 
Net-Zero Carbon vào năm 2050. Với nội dung trên, các 
quy định về ESG tại khu vực đã được đẩy mạnh đáng kể 
trong những năm gần đây. Theo mục tiêu ban đầu của tổ 
chức Kế hoạch hành động ASEAN vì hợp tác năng lượng 
(ASEAN Plan of Action for Energy Cooperation - APAEC), 
tỷ trọng năng lượng tái tạo được kỳ vọng tăng lên 23% vào 
năm 2025 và trong giai đoạn 2 (2021 -2025), mục tiêu dự 
kiến tiếp tục tăng tỷ trọng của năng lượng tái tạo trong 
tổng công suất điện cung cấp lên 35% vào năm 2025.

ới những thách thức tiềm tàng về năng lực và chuyên môn về ESG/năng lượng tái tạo cũng như 
sự phức tạp của các nguồn năng lượng mặt trời, năng lượng gió và các loại hình năng lượng tái 
tạo khác, rủi ro tài chính cố hữu của các dự án kinh doanh này, các công ty bảo hiểm có thể gặp 

một số khó khăn nhất định trong việc triển khai khai thác cũng như quản lý hiệu quả danh mục khai thác 
các đơn bảo hiểm này. Do đó, việc liên kết và tập hợp nguồn lực từ một nhóm các công ty có cùng khẩu vị 
rủi ro và định hướng cung cấp các giải pháp bảo hiểm cho các rủi ro liên quan đến các nguồn năng lượng 
tái tạo là cần thiết.

V

THÀNH LẬP ASEAN RENEWABLE ENERGY POOL  
BƯỚC TIẾN CHO VIỆC CUNG CẤP NĂNG LỰC  
TÁI BẢO HIỂM CHUNG CHO TOÀN KHỐI ASEAN
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ới xu thế trên, trong khuôn khổ các buổi làm việc của Ủy ban Tái bảo hiểm ASEAN (ASEAN 
Reinsurance Working Committee – ARWC), nhóm công tác trực thuộc Hội đồng bảo hiểm ASEAN 
(AIC), các công ty tái bảo hiểm quốc gia trong khu vực ASEAN đã trao đổi nhiều giải pháp để thiết 

lập một “pool” cho các rủi ro năng lượng tái tạo trong khu vực – ASEAN Renewable Energy Pool (AREP). 
Việc xây dựng AREP được kỳ vọng sẽ là công cụ hỗ trợ tích cực cho các Chính phủ, các nhà đầu tư trong 
việc phát triển các chính sách/dự án liên quan đến năng lượng tái tạo cũng như đa dạng hóa danh mục 
khai thác của các công ty tái bảo hiểm trong khu vực.

V

Biên bản ghi nhớ hợp tác (MOU) về việc xây dựng AREP 
đã được lãnh đạo các công ty tái bảo hiểm ASEAN trong 
đó VINARE – với tư cách là công ty Tái bảo hiểm quốc gia 
- đại diện cho Việt Nam chính thức ký kết ngày 08.12.2023 
trong khuôn khổ các cuộc họp của Hội đồng bảo hiểm 
ASEAN (AIC) lần thứ 49 và Hội nghị Cơ quan quản lý bảo 
hiểm ASEAN (AIRM) lần thứ 26 tại Thành phố Hạ Long, 
Việt Nam. Việc chính thức ký kết văn bản này được xem là 
một cột mốc quan trọng của các thành viên ARWC trong 
việc chung tay, hợp tác, hỗ trợ cho các chính sách phát 
triển bền vững của các nước thành viên cũng như tăng 
cường được năng lực khai thác, trình độ chuyên môn về 
lĩnh vực còn nhiều mới mẻ này của các doanh nghiệp 
tái bảo hiểm quốc gia. Việc ký cam kết thành lập AREP 
cũng là bước khởi đầu để tiến tới việc cung cấp năng lực 
tái bảo hiểm chung cho toàn khối ASEAN đối với các dự 
án khác liên quan đến ESG trong tương lai. Theo mô hình 
được trao đổi, Malaysian Re sẽ đóng vai trò nhà quản 
lý pool (pool manager) và các thành viên khác tham dự 
bao gồm Indonesia Re, Thai Re, Nat Re, Cambodia Re và 
VINARE. VINARE đã tham gia vào việc xây dựng dự án này 

từ những ý tưởng ban đầu và là một trong những thành 
viên tích cực đóng góp ý kiến chuyên môn trong các buổi 
họp của nhóm hỗ trợ kỹ thuật (technical committee). Việt 
Nam hiện là thị trường lớn nhất tại Đông Nam Á đối với 
các rủi ro năng lượng tái tạo và sự tham gia tích cực trong 
việc xây dựng và thành lập AREP là một trong những cam 
kết vững chắc của VINARE trong việc theo đuổi chính sách 
phát triển bền vững trong thời gian tới.
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Nếu nhằm mục đích tối thiểu chi phí vận hành và đặt toàn bộ niềm tin vào điện 
toán đám mây mà chuyển đổi toàn bộ hệ thống Công nghệ thông tin doanh 
nghiệp từ môi trường Private lên môi trường Cloud sẽ tiềm ẩn các nguy cơ mất 
an toàn hoặc rò rỉ thông tin doanh nghiệp trên môi trường Internet.

Còn nếu doanh nghiệp chấp nhận đầu tư để xây dựng môi trường Private, 
những khó khăn về nguồn nhân lực lẫn chi phí vận hành và đảm bảo an toàn 
thông tin trong tình hình mới cũng sẽ ảnh hưởng lớn tới lợi nhuận của doanh 
nghiệp. Chính vì vậy, để tối ưu hóa cả về lợi ích kinh tế lẫn khả năng an toàn và 
vận hành ổn định của hệ thống công nghệ thông tin doanh nghiêp, mô hình kết 
hợp (hay còn gọi là Hybrid) giữa việc tiếp tục đầu tư cho hệ thống công nghệ 
thông tin riêng của doanh nghiệp (Private) và chuyển dịch một số ứng dụng và 
bộ phận thích hợp lên môi trường Cloud để hoạt động là mô hình thích hợp nhất 
để áp dụng cho các hệ thống công nghệ thông tin của các doanh nghiệp bảo 
hiểm hiện nay do:

• Giảm thiểu được chi phí đầu tư, vận hành và khó khăn về nguồn nhân lực 
công nghệ thông tin cho doanh nghiệp 

• Phân tán rủi ro về các tài sản số ở 2 môi trường khác nhau 

• Độ sẵn sàng hoạt động và độ an toàn thông tin cao hơn

Trên thực tế, việc đưa bộ phận nào lên hoạt động trên môi trường Cloud, và bộ 
phận nào vẫn giữ tại hệ thống Private tùy thuộc vào tính chất và mục đích của 
ứng dụng cũng như công nghệ đang được sử dụng của ứng dụng đó có hỗ trợ 
cho Cloud hóa hay không. 

Điện toán đám mây sở hữu nhiều lợi 
ích như khả năng tự phục vụ theo 
nhu cầu (theo đó người dùng sẽ được 
cung cấp công cụ để tự thiết lập tài 
nguyên số theo nhu cầu sử sụng 
thực tế), có thể truy cập mọi lúc mọi 
nơi, tài nguyên được thay đổi linh 
hoạt tùy theo nhu cầu sử dụng, tính 
ổn định và độ sẵn sàng hoạt động 
cao, khả năng tự phục hồi sau sự 
cố tốt, thông tin được bảo mật cũng 
như tiết kiệm được chi phí. Bên cạnh 
các lợi ích nói trên, hiện vẫn còn tồn 
tại một số quan ngại về các rủi ro và 
thách thức của điện toán đám mây 
như các quy định của pháp luật còn 
hạn chế khi lưu trữ dữ liệu thông tin 
trên các máy chủ ở nước ngoài, cơ sở 
hạ tầng của các nhà cung cấp dịch vụ 
điện toán đám mây vẫn còn ở phạm 
vi cục bộ địa phương khi so với các 
nhà cung cấp dịch vụ nước ngoài ở 
quy mô toàn cầu, do đó mức độ tin 
cậy cũng thấp hơn.

Dù còn tồn tại một số rủi ro và thách 
thức, thế nhưng, trong cuộc cách 
mạng 4.0, đặc biệt khi xu hướng 
chuyển đổi số đang diễn ra mạnh mẽ 
trong tất cả các lĩnh vực nói chung 
và ngành bảo hiểm nói riêng, việc 
ứng dụng điện toán đám mây mang 
lại nhiều lợi ích lớn về khả năng triển 
khai nhanh chóng và tiết kiệm chi 
phí đầu tư cũng như vận hành cho 
doanh nghiệp. Việc áp dụng mô hình 
điện toán đám mây nào phù hợp nhất 
để có thể vừa đảm bảo mục tiêu kinh 
tế lẫn khả năng vận hành và an toàn 
thông tin là bài toán không đơn giản 
của nhiều doanh nghiệp hiện nay. 

iện toán đám mây (Cloud Computing) hay còn gọi là điện toán máy chủ ảo, là mô hình cung cấp 
tài nguyên máy tính cho người dùng dựa trên mục đích sử dụng thông qua kết nối internet mọi 
lúc mọi nơi. Với sự xuất hiện của các nhà cung cấp dịch vụ điện toán đám mây lớn như Amazon 

Webserves (AWS), Google Cloud Platform, Microsoft Azure…, cũng như các nhà cung cấp dịch vụ trong 
nước như VNPT, Viettel, FPT…. điện toán đám mây đã trở thành một yếu tố quan trọng định hình cảnh quan 
công nghệ hiện đại.

Đ

ỨNG DỤNG ĐIỆN TOÁN ĐÁM MÂY  
TRONG NGÀNH BẢO HIỂM
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VẬN CHUYỂN Ô TÔ ĐIỆN BẰNG ĐƯỜNG BIỂN 
NGUY CƠ VÀ CÁC BIỆN PHÁP PHÒNG NGỪA CHÁY NỔ

Theo báo cáo thống kê của công ty bảo hiểm Allianz Global Corporate & 
Specialty (AGCS), đã có 209 vụ cháy tàu xảy ra trong năm 2022. Đây là số vụ 
cháy cao nhất trong một thập kỷ qua và cao hơn 17% so với năm 2021. Trong 
số đó, 13 vụ xảy ra trên các tàu vận chuyển ô tô, nhưng không rõ số vụ liên 
quan tới vận chuyển xe ô tô điện. Vào tháng 7 vừa qua, tàu chuyên vận tải ô 
tô và xe tải (PCTC) Freementle Highway do “K” Line thuê đã bốc cháy ngoài 
khơi bờ biển Hà Lan khi đang vận chuyển khoảng 3.800 ô tô mới, trong đó có 
gần 500 ô tô điện. Khi nguyên nhân vụ cháy đang được điều tra, đã có những 
suy đoán rằng nguyên nhân có thể bắt nguồn từ pin xe điện chở trên tàu. Vụ 
hỏa hoạn trên tàu Fremantle Highway cùng với tính mạng một thủy thủ đã 
khiến cuộc tranh luận xung quanh việc vận chuyển xe ô tô điện bằng đường 
biển trở nên nóng hơn bao giờ hết. Đây là vụ tổn thất lớn tiếp sau vụ tổn 
thất của tàu PCTC Felicity Ace (cũng chở ô tô hạng sang) trong năm 2022.  
Theo báo cáo của Lloyd’s, tính đến tháng 7/2023 đã có 14 vụ tổn thất xảy ra 
với tàu chở ô tô bao gồm 1 vụ tổn thất toàn bộ:

Theo Liên đoàn Bảo hiểm Hàng hải Quốc tế (IUMI), mặc dù cháy tàu luôn 
là mối lo ngại thực sự đối với các công ty bảo hiểm hàng hải và ngành vận 
tải biển nói chung, nhưng chưa có một vụ hỏa hoạn nào trên tàu roll-on/
roll-off (RORO) hoặc tàu chuyên dụng chở xe con và xe tải (Pure car, truck 
carrier- PCTC) chứng minh được là do xe ô tô điện gây ra. Tuy nhiên, IUMI 
cũng đã công bố “Các khuyến nghị và phương pháp thực hành tốt nhất để 
vận chuyển an toàn các phương tiện chạy điện” nhằm đáp lại mối lo ngại 
ngày càng tăng trong cộng đồng vận tải biển, bao gồm cả các công ty bảo 
hiểm hàng hải, về các vụ hỏa hoạn bùng phát trên các tàu PCTC và RORO 
với khẳng định rằng nhiều vụ cháy trong số này đều có liên quan đến xe 
điện. Khuyến nghị của IUMI dựa trên một loạt nghiên cứu khoa học chứng 
minh rằng cháy ở xe điện chạy pin không nguy hiểm hơn cháy ở xe thông 
thường và cũng không xảy ra thường xuyên. Mặc dù số liệu thống kê vẫn 
tiếp tục được thu thập nhưng hiện tại, nhìn chung khi lái xe trên cùng một 
khoảng cách thì số vụ cháy do xe điện ít hơn so với cháy từ các phương tiện 
thông thường khác.

Trong khuyến nghị của mình, IUMI đưa ra những điểm khác biệt quan trọng 
giữa tàu RORO và tàu chở xe tải PCTC. Nhiều tàu RORO xếp ô tô trên boong 
hở, nơi không khí mở sẽ khiến việc chữa cháy trở nên khó khăn hơn. Các tàu 
RoPax (chở cả hành khách) còn tồn tại các vấn đề như hành khách muốn 
đưa xe lên boong và tàu có khả năng chở cả ô tô cũ nên sẽ kém an toàn hơn. 
Ngược lại, PCTC có xu hướng xếp kín chỗ, ít không gian cho đám cháy tiếp 
cận và lan rộng.

Trước vấn đề này, IUMI khuyến nghị:

• Việc phát hiện, nhận biết và xác minh 
đám cháy sớm là cực kỳ quan trọng để 
rút ngắn thời gian từ lúc phát hiện đến 
khi ứng phó với đám cháy. Ngoài các 
hệ thống cảnh báo, phát hiện thông 
thường, có thể cần cả camera chụp ảnh 
nhiệt và hệ thống hỗ trợ bằng trí tuệ 
nhân tạo (AI powered systems).

• Hệ thống cứu hỏa với đầu phun hở có 
hiệu quả tốt đối với việc chữa cháy trên 
tàu RORO và RoPax cho cả đám cháy bắt 
nguồn từ xe điện cũng như xe động cơ 
đốt trong. Hệ thống này cần được được 
lắp đặt cùng với hệ thống video giám 
sát.

• Hệ thống chữa cháy CO2 rất có hiệu quả 
trong việc chữa cháy tàu, nếu được sử 
dụng ngay sau khi phát hiện cháy sẽ gia 
tăng công suất gấp đôi. Hệ thống chữa 
cháy bằng bọt có độ giãn nở cao cũng 
đã được chứng minh là có hiệu quả 
trong việc ngăn chặn sự truyền nhiệt từ 
xe này sang xe khác.

• Việc phát hiện, xác minh sớm và phản 
ứng nhanh là rất quan trọng để chữa 
cháy thành công. Trên tàu PCTC, hệ 
thống dập cháy cố định phải luôn được 
ưu tiên áp dụng trước khi sử dụng các 
phương pháp thủ công.

• Cần có quy định rõ ràng về loại xe được 
chấp nhận bảo hiểm hay từ chối. Các xe 
nên được sàng lọc, trong đó xe đã qua 
sử dụng phải được kiểm tra cẩn thận 
xem có hư hỏng tiềm ẩn nào không.

• Việc sạc pin xe trên tàu RoPax phải được 
cho phép và phải tuân thủ theo các biện 
pháp kiểm soát và đánh giá rủi ro. Các 
thiết bị an toàn trong xe điện thường 
được kích hoạt trong quá trình sạc.

Một thông tin khác, vào tháng 3/2024, tiểu ban 
Hệ thống và Thiết bị Tàu (SSE) của Tổ chức hàng 
hải quốc tế (IMO) sẽ bắt đầu công việc đánh giá 
tính hiệu quả của các biện pháp phòng cháy, 
phát hiện và dập tắt đám cháy trên các loại tàu, 
bao gồm cả các loại tàu chuyên dụng và tàu 
RORO để giảm nguy cơ cháy của các tàu chở 
phương tiện sử dụng nhiên liệu mới. 

Từ các thông tin trên các nhà bảo hiểm hàng hải 
xem xét các khuyến nghị của IUMI và cẩn trọng 
trong việc cấp đơn bảo hiểm vận chuyển ô tô 
bằng đường biển cũng như sẽ xem xét kỹ hơn 
khi nhận tái bảo hiểm các rủi ro bảo hiểm này 
trong mùa tái tục 2024 tới đây. 

Fremantle Highway
Don Quijote
Elbe Highway
Diamond Highway
Grande Europa
Silver Soul
Grande California
Toronto
Hoegh Trooper
Ah Shin
Hoegh Osaka
Auto Advance
Pelagic Piranha
Hoegh London

26/07/2023
09/07/2023
13/05/2023
28/04/2023
17/03/2023
05/03/2023
19/02/2023
18/02/2023
18/02/2023
04/02/2023
03/02/2023
03/02/2023
01/02/2023
24/01/2023

Cháy/nổ
Hư hỏng máy
Đắm/mắc cạn
Cháy/nổ
Đâm va
Hư hỏng máy
Cháy/nổ
Hư hỏng máy
Cháy/nổ
Cháy/nổ
Hư hỏng máy
Hư hỏng máy
hỗn hợp
Hư hỏng máy

Tổn thất trên tàu Ngày xảy ra tổn thất Nguyên nhân tổn thất

5/14 vụ tổn thất tàu vận chuyển ô tô trong năm 2023 là do cháy nổ
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Các đơn bảo hiểm môi trường thông thường 
chỉ bảo hiểm cho những sự kiện bất ngờ, 
không lường trước được, chứ không bảo 
hiểm cho các hành vi cố ý hoặc do ô nhiễm 
dần dần. Người được bảo hiểm thực hiện yêu 
cầu bồi thường đối với các tổn thất hoặc thiệt 
hại về thương tật thân thể, thiệt hại về tài sản, 
chi phí dọn dẹp, thiệt hại do gián đoạn kinh 
doanh và các rủi ro liên quan đến ô nhiễm môi 
trường. 

Hiểu đơn giản, rủi ro liên quan đến ô nhiễm 
môi trường gồm 3 loại là ô nhiễm nguồn đất, 
ô nhiễm nước và ô nhiễm không khí. Theo các 
chuyên gia, sự gia tăng về tần suất và mức độ 
nghiêm trọng của các khiếu nại về ô nhiễm 
môi trường dự kiến sẽ tiếp tục diễn ra trong 
các năm tới.

ảo hiểm trách nhiệm bồi thường thiệt hại do gây ô nhiễm môi trường hay còn được gọi tắt là bảo 
hiểm ô nhiễm môi trường hoặc bảo hiểm môi trường, cung cấp bảo hiểm cho những tổn thất/ 
thiệt hại do phát thải chất ô nhiễm ngoài dự kiến thường bị loại trừ trong các đơn bảo hiểm trách 

nhiệm chung và bảo hiểm tài sản.

B

BẢO HIỂM Ô NHIỄM MÔI TRƯỜNG  
TIỀM NĂNG VÀ THÁCH THỨC CỦA THỊ TRƯỜNG 
BẢO HIỂM VIỆT NAM

QUY ĐỊNH CỦA PHÁP LUẬT  
VỀ BẢO HIỂM Ô NHIỄM MÔI TRƯỜNG Ở VIỆT NAM

Việt Nam đang trong quá trình công nghiệp hóa, hiện 
đại hóa, thêm vào đó trong bối cảnh hội nhập quốc tế 
với xu hướng phát triển bền vững với 3 yếu tố Môi trường 
(Environment), Xã hội (Social) và Quản trị (Governance) 
cùng với việc tìm kiếm các giải pháp ứng phó với biến đổi 
khí hậu, Luật Bảo vệ môi trường và các quy định dưới luật 
được ban hành là một trong những bước ngoặt quan trọng 
nhằm tạo ra hành lang pháp lý để có thể truy cứu trách 
nhiệm dân sự đối với các cơ quan, tổ chức và chủ thể có 
hành vi làm ô nhiễm môi trường. Trên cơ sở đó, các sản 
phẩm bảo hiểm ô nhiễm môi trường ra đời phần nào hỗ trợ 
kinh phí khắc phục tình trạng ô nhiễm môi trường, cải thiện 
môi trường sống cũng như chia sẻ gánh nặng rủi ro cho các 
chủ thể có thể gây ô nhiễm môi trường ngoài ý muốn.

Liên quan đến vấn đề này, Quốc hội đã thông qua Luật 
Bảo vệ môi trường số 72/2020/QH14 ngày 17/11/2020 có 
hiệu lực thi hành từ ngày 01/01/2022, các văn bản dưới 
luật cũng đã được ban hành bao gồm Nghị định 08/2022/

NĐ-CP quy định chi tiết một số điều của Luật Bảo vệ môi 
trường và Thông tư 02/2022/TT-BTNMT quy định chi tiết 
thi hành một số điều của Luật Bảo vệ môi trường. Ngày 
07/07/2022, Chính phủ ban hành Nghị định số 45/2022/ 
NĐ-CP quy định về xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh 
vực bảo vệ môi trường nhằm đảm bảo đồng bộ, thống 
nhất hệ thống pháp luật về bảo vệ môi trường. 

Tại Việt Nam, các hoạt động kinh doanh bảo hiểm đều phải 
áp dụng và đặc biệt phải tuân thủ theo Luật Kinh doanh 
bảo hiểm đã được Quốc hội thông qua. Riêng đối với bảo 
hiểm ô nhiễm môi trường, mới chỉ có quy định 17 loại hình 
sản xuất, kinh doanh, dịch vụ có công suất sản xuất, chế 
biến, khai thác lớn có nguy cơ gây ô nhiễm môi trường 
bắt buộc phải mua bảo hiểm (theo Nghị định 08/2022/
NĐ-CP), còn các loại hình khác hay ngay cả các loại hình 
nói trên nhưng có công suất sản xuất, chế biến, khai thác 
trung bình và nhỏ thì mới chỉ đang trong giai đoạn khuyến 
khích tham gia và chưa có yêu cầu bắt buộc.
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KHÓ KHĂN, VƯỚNG MẮC  
TRONG TRIỂN KHAI BẢO HIỂM Ô NHIỄM MÔI TRƯỜNG

Trên thực tế, nhận thức của người dân và doanh 
nghiệp về bảo hiểm ô nhiễm môi trường vẫn còn 
rất hạn chế cùng với tâm lý còn chưa quan tâm 
đúng mức đến những thiệt hại về môi trường. Một 
số doanh nghiệp sản xuất kinh doanh có tiềm lực 
tài chính lớn thường có tâm lý cho rằng họ có đủ 
năng lực để giải quyết bồi thường cho các sự cố môi 
trường nếu có và xem bảo hiểm ô nhiễm môi trường 
như một chi phí không cần thiết. Các doanh nghiệp 
vừa và nhỏ thường chú trọng cắt giảm chi phí nên rất 
ít quan tâm đến loại hình bảo hiểm này. Các doanh 
nghiệp nhà nước lại thường ít tự bảo vệ mình bằng 
cách mua bảo hiểm. Bên cạnh đó, một số người 
được bảo hiểm nhầm tưởng rằng họ được bảo hiểm 
cho việc xả thải ô nhiễm theo hợp đồng bảo hiểm 
trách nhiệm chung và bảo hiểm tài sản. Tuy nhiên, 
các đơn bảo hiểm ô nhiễm môi trường đều hạn chế 
hoặc loại trừ các hành vi cố ý và có thể lường trước 
được, điều này khiến người được bảo hiểm phải đối 
mặt với những rủi ro tiềm ẩn về chi phí khắc phục 
hậu quả rất lớn, có thể khiến doanh nghiệp phá sản 
hoặc đóng cửa.

KIẾN NGHỊ TRONG VIỆC TRIỂN KHAI  
BẢO HIỂM Ô NHIỄM MÔI TRƯỜNG

Với thực trạng này, các cơ quan chức năng liên quan 
cần tăng cường công tác tuyên truyền, nâng cao 
nhận thức của các đơn vị/cơ sở sản xuất kinh doanh 
về việc tham gia bảo hiểm ô nhiễm môi trường, xem 
xét tăng mức xử phạt đối với việc không mua bảo 
hiểm ô nhiễm môi trường, đồng thời bổ sung thêm 
các loại hình cơ sở sản xuất kinh doanh bắt buộc 
phải tham gia bảo hiểm ô nhiễm môi trường. Không 
chỉ vậy, cần tiếp tục hoàn thiện khung kháp lý với các 
quy định cụ thể hơn về phạm vi bảo hiểm, hạn mức 
trách nhiệm, việc xác định thiệt hại được yêu cầu bồi 
thường, hoạt động giám định thiệt hại do hành vi gây 
ô nhiễm môi trường … cũng như có các chính sách 
thúc đẩy nhằm khuyến khích các doanh nghiệp 
bảo hiểm tham gia cung cấp sản phẩm bảo hiểm  
ô nhiễm môi trường.

Hiện khung pháp lý và các quy định hiện hành đối với bảo hiểm 
ô nhiễm môi trường còn chưa quy định cụ thể về phạm vi bảo 
hiểm, hạn mức trách nhiệm. Đối với loại hình bảo hiểm đặc thù 
này, việc nghiên cứu, đánh giá rủi ro cho từng lĩnh vực sản xuất 
để đưa ra phạm vi bảo hiểm, mức phí bảo hiểm, mức giới hạn 
trách nhiệm chi trả đền bù thiệt hại phù hợp là rất cần thiết và 
có ý nghĩa quan trọng. Cùng với đó, việc xác định tình trạng môi 
trường hiện hữu trước khi cấp đơn bảo hiểm và khi phát sinh yêu 
cầu bồi thường là rất khó khăn đối với doanh nghiệp bảo hiểm, 
thậm chí nhiều trường hợp ngoài tầm hiểu biết và năng lực đánh 
giá thông thường của doanh nghiệp bảo hiểm. Trên thực tế, một 
vấn đề khá phổ biến, gây khó khăn cho doanh nghiệp bảo hiểm 
là tiêu chí để xác định trách nhiệm liên đới và riêng rẽ giữa các 
đơn vị gây ô nhiễm khi hai hay nhiều đơn vị hoạt động trong một 
khu vực cùng gây ô nhiễm môi trường, đặc biệt trong các khu 
công nghiệp. Việc xác định là trách nhiệm riêng rẽ hay liên đới sẽ 
quyết định việc bồi thường của doanh nghiệp bảo hiểm. Ngoài 
ra, không phải tất cả các đơn vị gây ô nhiễm đều mua bảo hiểm 
nên cơ chế giải quyết bồi thường cũng gặp nhiều khó khăn. Do 
vậy, hiện nay nhiều doanh nghiệp bảo hiểm Việt Nam còn chưa 
mặn mà với mảng nghiệp vụ này do cần đầu tư nhiều về nguồn 
lực, cũng như năng lực bảo hiểm còn hạn chế.
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